10 TEMA Kapoty a padad protektory
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Pracovni odev vaseho stroje

Bez kapotdzi by svét dneSnich motorek nemohl existovat. Design, ochrana, u sportovnich motorek aerodynamika,
to jest hlavni poslani. JenZe originalni dily stoji balik, a tak je v pfipadé zvyseného rizika lepsi pfenechat tuto dlohu
levnéjsim produktdim, u kterych nebude az tak vadit, kdyz to v pfipadé padu odnesou.
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yly doby, kdy to majitelé

kapotovanych motorek

neméli tak jednoduché.

Po padu se vyspravova-
lo nejriiznéj$imi zptsoby, kdyz
uz laminace doma na koleni ne-
stacila, tfeba i kovovymi vyztu-
hami a nyty. Shanély se staré,
méné posramocené dily z vra-
kovist, na kterych si pak tmelaf
a lakyra nadélali hodiny prace,
a to vée jenom proto, Ze jiné re-
$eni nebylo.

Pofidit si novy originalni dil
nepovazujeme za realnou moz-
nost, rozhodné ne pro bézné
smrtelniky, vzhledem k astrono-
mickym ¢astkam, jaké za né vy-
robci chtéy.

Dnesni trh je mnohem privéti-
véj$i. Technologie, vyroba, to vie
jde dopredu a soucasnd nabidka
aftermarketovych dilti je mno-

hem bohatsi. K sehnani jsou dily
na nahace, a to jak kopie origi-
nalnich, tak i ty tuningové, patii
sem nejriznéjsi ochranné kryty,
aze vSeho nejvic samozrejmé ve-
dou celokapotdZe na superspor-
tovni stroje, u novéjsich modelt
véetné krytt nadrze.

Kompletni néhradni kapo-
ty v ABS plastu a civilnim pro-
vedeni se daji dneska na vybra-
né modely sehnat za cenu lehce
pres 20 000 K¢, pokud v8ak chce-
te se svou motorkou castéji radit
na okruhu, bude pro vas nejvy-
hodnéjsi poridit si rovnou za-
vodni lamino komplet (cca od
10 000K¢) a k nému i dalsi po-
trebné ¢i uzite¢né dily, jako jsou
nasavaci roury, racingovy drzak
budiki, ochranné kryty vik mo-
toru, ramu a kyvky nebo pada-
ci protektory. Samoziejmé zalezi
na tom, o jaky stroj se jedna. Na
vechny motorky se vSechno se-
hnat neda, ale pokud méte béz-
ny stroj, nikoliv raritu, vase $an-
ce budou veliké. [ ]

Materialy

Vybrat si ten spravny material neni az takova véda, viceméné roz-
hoduje cena. Pro béiného hobika je plné dostaéujici Kklasicky, ale

vybirat z mnohem drazsich a uslechtilejSich variant. Pro priklad

« GFK Racing

je motoforzacka

odlehcena verze lamina
(uSetfeno 20-25 % hmotnosti
oproti standardnimu GFK
provedeni pii zachovéni *
vlastnosti materialu)

« Kevlar-karbon je v soucasnosti
nejodolnéjsim kompozitovym
materialem. K-K struktura vlaken
lépe odolava otéru, a proto se
pouziva jako hlavni stavebni
material na kryty motoru a ramu,
tiebaze pohledova vrstva byva
zpravidla z karbonu. Cisté jen K-K
provedeni (zlutocerna tkanina)
neni v porovnani s cernym
karbonem az tolik atraktivni

« Titanium Silver, pfezdivany
téz stribrny karbon, je efektni
zalezitosti na bazi texalia, vnitini

vrstvy jsou ovsem kevlar-karbonové

konstrukce, ¢imz je dosazeno slusné funkénosti

uvedme rozsdhlou nabidku firmy
Motoforza, ktera je v tomto sméru
bezkonkurenéni.

«» GFK - sklolaminat. Naprosta
klasika a nejcastéjsi reseni
zavodnich i silni¢nich verzi kapot

v klasickém bilém , gel coatu”, ktery
je pripraven na brouseni a lakovani

« U kvalitnich vyrobkii je
samoziejmosti, Ze vSechna
namahana mista (uchyty,
ohyby, kraje, atd.) jsou zesilena
avyztuzena, atoiv pfipadé
nejlevnéjsich GFK variant.
Motoforza

k tomuto

ucelu

pouziva

kevlar-

karbon

nebo

Coremat

" « Probarvena lesténa

« Performance - specialita firmy Motoforza,
ekonomictéjsi varianta karbonovych kapot

stejné vahy, postavena na kevlar-karbonové
struktuie, poskladané s ohledem na maximalni
odolnost a pruznost, kdy se neresi pohledova

vrstva, kterou zakryva bily gel coat. Tyto

kapoty dodava Motoforza tymim do MS

verze GFK s UV stalosti
nepatii mezi nejlevnéjsi
varianty, ovéem tyto dily
jiz neni nutné lakovat

« Karbon je lehdi 0 30-50%

a odolnéjsi nez GFK. U tohoto
materidlu jde predevsim

o pohledovou zalezitost, kde
musi byt kazdé vlakno presné
polozeno. | proto se jedna

o nakladnou malosériovou
vyrobu. Jesté odolnéjsi

jsou vakuované karbony,

ty ale nabizi vesmés jen par
specializovanych zahranicnich
firem a takovy dil vas vyjde na
poradny balik

Neékteti vyrobci nabizi na vybrané
modelyjiz predpripravené sety ka-
pot, které jsou urcené k okamzité
instalaci na motorku. Béznéjéi va-
riantou je ovéem polotovar, kte-
ry je potfeba teprve pospojovat
a pfimo na va$ stroj napasovat. Je
to z diivodu, Ze tyto kapoty se vy-
rabi do ur¢ité miry jako univerzal-
ni produkt, kdy se pocitd kromé
sériového provedeni stroje také
s ptipadnym pouzitim zavodnich
dilt (drzak pfistrojovky a horni
kapoty, odleh¢ené zavodni pod-
sedlaky), velkym problémem pak
mohou byt padlé motorky, kde uz
by kolikrat natvrdo nachystané
uchyty nemusely tak Gplné sedét.
Postup, jak takovy polotovar zpra-
covat, miize byt rizny, rozhoduji-
ci je doporuceni vyrobce.

Udélej si sam
Ja kapoty od Motoforzy montoval
predminulou sezonu a i kdyZ jsem

se toho popravdé bal, nebylo to tak
hrozné. Zasadni je drzet se sprav-
ného postupu. To vés pak nemize
prekvapit ani to, Ze se vam zprvu
zda, jakoby ty kapoty nebyly viibec
na vas stroj, coz je dano flexibilitou
materidlu. A jak na to?

V mém pripadé byl postup
takovy, Ze jsem napfed vrchni
a spodni dil pfedni kapoty musel
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nejake to vybavenl pri |nstaIaC| kapot potiebovat

| budete, ale@ic az tak slozi

ého. Jen se toho nebat!
-

spojit rychloupindky mimo stroj
(potiebujete akorat vrtacku a ny-
tovacku), poté jsem namontoval
plexi, ¢imz ziskal vr$ek predni
kapoty pozadovany tvar, a az pak
jsem zacal s instalaci na motorku.
Par dér vrtackou do naznacenych
otvort a dilo bylo dokonano. Tro-
chu problematickd byla ovem
montdz zadniho dilu, pod kte-

rym jsem chtél zachovat pavodni
vyztuhu z predeslych kapot jiné
znacky a nevédél jsem, kde vrtat.
Profici v tomto pfipadé pouziva-
ji budto utizlou fixku, nahtatou
plastelinu, anebo se da pouzit na-
ptiklad zérovka, kterou si prosvi-
tite kapotu zevnitt. Pokud se vam
povede udélat diru jinde, nez je
potieba, da se to lehce zalamino-
vat, anebo pak miZete pouzit né-
jakou tvrdnouci dvouslozkovou
hmotu. Je$té se mi nevesel pod
novou kapotu regulator, coz jsem
ale vytesil bryskné jeho presté-
hovanim bez jakychkoliv tprav
na drzak zadni stupacky, kde se
dokonce 1épe chladi. Kazdopad-
né celd instalace kapot mi zabrala
jedno odpoledne a funguje to. Ne
kazdy se vak na to citi, pak sta¢i
obriétit se na vyrobce, ktery vam
instalaci zatidi v ramci poprodej-
niho servisu anebo vam nékoho
$ikovného doporudi.

Co byste méli védét

« Zavodni kapoty byvaji dostupné v nékolikadilnych sadach (Mo-
toforza nabizi tfi- az sedmidilné). Rozdily se tykaji hlavné prove-
deni ptedni kapoty, kde muze jit v zakladé jen o vrchni a spodni
dil, anebo miuze jit o slozitéjsi feSeni se samostatnymi boky, coz je
naro¢néjsi na instalaci, ale zase se da v piipadé potieby vyménit
jen maly dil, ktery j je zrovna poskozeny. Vét§ina modernich a slo-
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nych sad.

« Dobry vyrobce nabi- -
zi dvoji provedeni zad- u
ni kapotaze, pro pouziti s origi-
nélnim sedlem, anebo racing,
kam si pak musite dokoupit
a nalepit pryz alias zévod- "
ni sedlo.

o Podstatnym prvkem spodni uzaviené kapoty je vypust s gumo-
vym $puntem, kterd se hodi hlavné pti jizdé na vodé, kdy se ze
spodni kapoty po par kolech stavé rezervoar vody.

« Volitelnou vybavou jsou Zaruvzdorné termofélie k nalepeni ze-
vnitf kapoty. Ty jsou potieba jen tehdy, kdy hrozi blizky kontakt
kapot s rozpalenymi svody nebo vyfukem, jinak neni jejich pou-
ziti vyslovené nutné.

« Nedilnou soucasti kapotazi je spojovaci a montazni materidl. Jed-
né se hlavné o specidlni sady rychloupindkii v provedeni D-ring
nebo imbus, slouzici pro spojeni jednotlivych ¢éasti (na samote-
zy zapomente, pevné spojeni nevy-

drzi dlouho). Potiebovat budete
ale i $rouby s podlozkami pro
uchyceni k pevnému bodu na
motorce. V pripadé komplet-
né predpripravenych kapot
byvaji tyto dily soucasti do-

ddvky, vétSinou se ale =%
jednd o polozkuk do- @ .
koupeni.
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