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Kapoty a padadi protektory TEMA = 15

Lakovat, nebo

Kromé probarvenych a les-
ténych typt je drtiva vétsina
vyrabénych kapot standardné
dodavana v bilém UV stabil-
nim gel coatu. A¢ to vypada
jako findlni bily lak, je ten-
to povrch primdarné urceny
k prebrouseni a lakovéani. Du-
vodem, pro¢ se nedélaji ka-
poty rovnou lakované, je sku-

tecnost,

e 95%

lidi si to

chce udé-

lat samo

a  zbytetné

by se tak zve-
daly néklady,
potazmo konec-
na cena. Samozfej-

mé se najde dost hobiku, co
to nefe$i a maximalné kapo-
ty néé¢im polepi (muj pripad),
ale pak je tfeba pocitat s tim,
Ze bily povrch c¢asem zajde,
oSoupe se a nebude vypadat
tak pékné, jako kdyz byly ka-
poty nové.

Pro fajnsmekry
Hodné zajimavym feSenim
slaku® je tzv. hydrografika.

Jedna se o moderni a diimy-
slnou technologii, ktera je ve

| svété znama pod pojmy Wa-

\ ter Transfer Printing, Car-

| bon Dipping, Camo Dipping
¢i Cubic Printing.

V zéasadé jde o aplika-

| ci slozitych motivili, pro-

veditelnou na nerovné po-

vrchy 2D a 3D predméti,

jez netrpi tim, Ze se pono-
i do vody. Miize to byt tedy
plast, dfevo, kov... Metoda je to
vskutku genidlné jednoducha,
kdy se vyuziva tlaku vody pro
rovnomérné naneseni potis-
ku. Daji se tak vyladit helmy,
cela kola i kompletni kapoty,
a to v extrémné kratkém case,
ttebaze na findlni prithlednou
ochranou vrstvu musi kazdy
dil do lakovny. Tuhle sluzbu
u nds nabizi napf. firma Moto-
gart v Praze — Dolnich Mécho-
lupech (www.motogart.cz).

Ma cenu opravovat to?

Pokud si rozbijete origindlni
plastové kapoty, tak vam nic ji-
ného nezbude, pokud se budeme
bavit o zdvodnim lamindtu, je to
otazka miry poskozeni. Opra-
vit se toho dd samozfejmé hod-
né, ale kdo uz to nékdy délal, ten
vi, Ze je s tim hromada prace. Jen
kytovani a brouseni muize byt na
hodiny, a pokud vas ma novy la-
mindtovy dil vyjit na par stovek
¢i tisicl, vétdinou se to ani moc
nerentuje vzhledem ke stravené-

mu c¢asu. Ja jsem zavodaka kou-
pil lehce posramoceného, kapo-
ty jsem si opravoval sam, sttikal
plni¢em, metalizou a bezbar-
vym lakem a pti prvnim CMN
Prospeed Cupu to totdlné roz-
bil. Nicméné americkou paskou
to drzelo pohromadé¢ dalsich pét
let, nez jsem to rozbil definitiv-
né a $el si radéji koupit véechno
nové. Od té doby zastavam jed-
noduché pravidlo - co nepodrzi
amerika, to je na vyménu.

» ROZHOVOR | Zdenck Sykora ml., vék 31, majitel spolecnosti Motoforza

MOTOFORZA — svetova jednicka z Brn

pole¢nost Motoforza je ce-
SIOSvétové druhy nejvétsi vy-
robce laminatovych kapot
na svété. Zacatkem pristiho roku
tahle jihomoravskd firma oslavi

25 let piisobeni, a to uz je hodné
slu$na historie.

@ Zdenku, jak se za ctvrt-
stoleti zménila vyroba kapot?
Motoforza zacala v roce 1991,
tehdy jsme délali zavodni ka-
poty naprt. pro Karla Haniku na
ZXR750, dalsi kousky byly na
$estkové cebro, na Cagivu Mito,
a kdyz to porovnam, rozdil je
hlavné v postupech. Dneska se
jinak sklddaji materialy, finalni
vyrobky jsou flexibilnéjsi, pouzi-
vame v hojné mife vyztuhy a nej-
vétsi rozdily jsou v provedent, jak
to do sebe pasuje. Drive se déla-
ly kapoty hodné univerzalni, spis
na zavodni rdmy nez na sériovky,
muselo se na nich kvili instala-
ci dodélavat spoustu véci. Nékdy
od roku 2005 ale zacal veliky tlak,
aby kopie originalnich kapot byly
dokonalejsi, lip sedély na sériové

uchyty, v poslednich trech letech
se pak naroky opét zvysily, uz je-
nom proto, ze soucasné motorky
maji hodné slozité a ¢lenité kapo-
taze. Nasim cilem ovSem je délat
co mozna nejdokonalejsi kopie,
které budou v idedlnim pripadé
pasovat jak na sériové, tak i racin-
gové uchyty. Kolikrat je to pékny
orisek, ale dafi se.

@y Jako jedni z mala se ne-
vénujete jen klasickym okru-
hovkam...

Na svété¢ jsme druhy nejvét-
$i vyrobce co do poctu model,
a troufnu si fici, Ze toho prvni-
ho trumfneme kvalitou zpraco-
vani. A spravné, nevénujeme se
jen sportovnim motorkdm, na
které mame vzdy vic variant fe-
$eni a v rdmci vybranych modelu
i street verze s moznosti instalace
origindlniho svétlometu. Nasivel-
kou devizou je, Ze jako jedini po-
kryvame téméf vSechny branze,
kromé endura a krosek, kde jsou
laminéty nepouzitelné. Uz néko-
lik let se vénujeme vyvoji kapot ve

stylu old timer a café racer, mame
$irokou nabidku kapot na naha-
¢e, neddvno jsme udélali sajdka-
ru, dokonce i par unikatnich dila
na Hondu CRX 1I, a také spolu-
pracujeme s fadou svétovych fi-
rem. Z téch véhlasnych je to FGR,
KTM a zajimavou spolupraci
jsme rozjeli s némeckym Loui-
sem, ktery nds sam oslovil. Mimo
jiné se snazime hodné naslouchat
zdkaznikdm a soustavné vylep$u-
jeme i star$i formy. Kdy?z je potte-
ba néco vylepsit nebo néco nese-
di, vyrobime tfeba i nové kopyto,
coz nedéld snad nikdo, k tomu
pak soustavné délame na vyvoji
a roz$ifujeme nabidku prislusen-
stvi, abychom méli véechno pod
jednou strechou.

@ Kolik ¢asu zabere vyvoj
kapoty na jednu motorku?

Je to rizné, ale néco kolem mési-
ce, nékdy i déle. Vzdy se na tom
podili vice lidi v rdmci samostat-
nych oddéleni a nutno podo-
tknout, Ze nedélime Zadné rych-
loformy, jen abychom to méli,

d

ale uz od zacatku
se snazime
0 CO nej-
vy$si kva-
litu. Musi
to skvéle
pasovat
a musi se
to jedno-
montovat. Hodné feSime napt.
spodni dil olejové vany, aby to
fungovalo jak s origindlnim vy-
fukem, tak i s tuningovym.

@' Mate v nabidce okolo
2500 dild, jak je to s dostup-
nosti?

Snazime se od vétSiny véci drzet
minimalné jeden kus skladem,
néco mame jen predchystané,
u novinek a produktu, co fréi, dr-
zime hotovych kust vic. V klasic-
kém laminatu jsme schopni vyro-
bit kapotu za 24 hodin, v sezoné
cca do tydne.

@ Chystate néjakou novin-
ku v ramci svého vyroci?
Chtéli bychom spustit iplné novy

web, coZz by méla byt opravdova
pecka. Dalsi novinkou, o které
uvazujeme, je varianta ekono-
mického laku. I kdyz ndm se to
moc libi, nardzime na problém,
7e v Cesku si vsichni cht&ji délat
véechno nejlépe doma a zadar-

mo, prestoze kvalita byva povét-
$inou dosti pofiderni. Takze tady
se jeSté uvidi, spi$ se nechte pre-
kvapit.

@' Diky za rozhovor a at jste
stale jednickou!

Ochrana stroje pri padu

Padaci protektory budete mon-
tovat nejspi§ daleko driv nez
néhradni kapoty. MoZnosti, jak
ochranit co nejvice véci na va-
$em stroji, je ale vicero.

Pevné protektory

Uplnym  zdkladem ochrany
stroje jsou pevné montova-
né paddky, a to jak na rdm, tak
i do os kol. U nékterych ramu
se daji pouzit trubkové padaky
(KTM), vétsinou se ale jedna
o nejriznéjsi varianty ,,htibka,
s instalaci pres upevinovaci $rou-
by motoru k rdmu. U specific-
kych motorek, jako jsou naha-
¢e (Bandit, XJR...), to pak byvaji
rtizné nastavbové konstrukce
z duralu, rovnéz s pevnostnimi
body v ramu/motoru.

Vsechny tyto protektory fun-
guji v podstaté jako slidery. Po-
kud motorka upadne, klouze
po nich, ¢imz dojde k likvidaci
paddku, ovSem k minimélnim
$koddm na kapotach a zbytku

motocyklu. Problém muze na-
stat ve chvili, kdy se klouzajici-
mu stroji postavi do cesty néjakd
prekazka, to pak muze motorka
kvili pevnému padéku i slusné
zakopnout a nasledky mohou
byt jesté horsi. I z tohoto duvo-
du by bylo chybné myslet si, ze
¢im delsi padak, tim lépe. Pro-
to doporucujeme dat prednost
zavedenym vyrobcum, ktefi
maji dlouhodobéjsi zkusenosti
a v ramci svych crash testt, jez
jsou pochopitelnou soucasti vy-
voje, maji tyto vyrobky odzkou-
Sené. Rovnéz je dulezité samot-
né re$eni uchyti a provedeni
mezikustt (materidl, umisténi)
i spravna volba pevnosti Sroubtt
- nejtvrdsi v tomto pripadé ne-
znamend nutné nejlepsi. V za-
sadé se ale pouzivaji materialy
jako silon ¢i dural, do zvlastni
kategorie pak spadaji ,,odpru-
zené“ padaky, které efektivnim
zpusobem pohlcuji pfi padu
c¢ast prvotni energie.

Napiiklad italsky vyrobce
Lightech, jehoz produkty k nam
dovéazi firma H3 s.ro. (www.
h3moto.cz), se u svych padaka
miize pochlubit patentovanym
systémem, sestdvajicim z mag-
néziovych, nylonovych a gu-
movych dili. Je to vlastné druh
flexibilntho protektoru, kte-
ry se umi docasné zdeformo-
vat a také rotovat, ¢imZ stupnu-
je i svoji zivotnost v porovnani
s klasickymi napevno montova-
nymi tvrdymi padaky. Gumovy
dil je navic dostupny v rtznych
barevnych provedenich, tak-
Ze si paddk muzete ptizpasobit
vzhledu vaseho stroje. Ne naho-
dou najdete vyrobky firmy Ligh-
tech ve WSBK ¢i v krélovské tfi-
dé MotoGP.

Ochranné kryty

Samostatnou kapitolou jsou nej-
riznéjsi ochranné kryty. U za-
vodnich motorek se nejcasté-
ji setkate s kevlar-karbonovymi

Padaky tohoumi dost zachranit, ovsem

motorka nesmibﬁ padu'zakopnout

avika
yvaji vétsinou
na rané. Jakakoliv
jejich ochrana je vzdy

vhodna

viky motoru, ramu nebo kyvky.
Jejich poslanim je zamezit pro-
dfeni pavodnich hlinikovych vik
alterndtoru, spojky nebo zapalka
(na paivodni vika se lepi k tomu
uréenym silikonem), kryty rimu
a kyvky pak chrani povrch téch-
to dilti od dobancti a $kraban-
cti, kdyz se vadm motorka rochni
v kadirku plném kameni.

Kromé kompoziti jsou na
ochranu vik dostupné i kovové
frézované protektory, které se
na motor montuji napevno pres
$rouby. Jejich vyhoda i nevyho-
da je ale v tom, Ze nezakryvaji
celé viko. Motor se v chranéném
misté sice tolik nehreje, ovSem
puvodni vika nejsou tak tplné
kryta a muze tedy dojit k jejich
castecnému, spi$ kosmetickému
poniceni.

TIP
Pro motorky s vyfukovymi
koncovkami na pfirubé

se da poridit specialni
provedeni protektoru se
sliderem. Nevypada to sice
zrovna cool, ale funguje to.




